Atelier « Environnement, cadre de vie et insertion urbaine » concernant le stade
Louis Nicollin qui a eu lieu le jeudi 16 septembre 2021 :

Les réponses apportées a mes questionnements surla démocratie participative etlesimpacts
négatifs surnotre environnement de ce projet n’ont pas été satisfaisantes envers mes attentes.

AVIS DEFAVORABLE POUR LA REALISATION DU PROJET DE STADE DE FOOT SUR PEROLS

Cen’estpas la création d’un nouveau stade qui est en cause, mais son lieu de réalisation qui n’est
pas compatible avecle projet.

Officialisation du stade de foot Nicollin a Pérols et restriction démocratique :

L' officialisation du STADE NICOLLIN au sud de Montpellierauseinde laZAC Ode a la Mer, surla
commune de Pérols, semble déjaacquise pour les médias alors que laCommission nationaledu
débatpublica débuté seulementle 30 Aout 2021 et qu’il n’y a pas eud’enquéte publique?

BFM et RMC Sport du 4 01 2021 :
LE NOUVEAU STADE LOUIS-NICOLLIN VA ETRE CONSTRUIT A PEROLS.
Le nouveau stade de Montpellierverrale jour a Pérols.

FR3 - Francetvinfo et sur les ondes de France Bleu Hérault du 4 01 2021 :

Le nouveau stade de football de Montpellier seraconstruit... a Pérols, a I'emplacement prévu
initialement pourun centre commercial. Une annonce commune des présidents de la Métropole et
du MHSC sur lesondes de France Bleu Hérault

Midi Libre du 4 01 2021 :

Football : découvrez ou serabati le futurstade de football de Montpellier Hérault

Le maire de Montpellier Michaél Delafosse et le président du Montpellier Hérault SC Laurent Nicollin
ont faitune déclaration commune ce lundi 4 janvier2021.

C'étaitune idée de campagne du candidat Michaél Delafosse, c'est désormais une réalité pourle
Maire et Présidentde la Métropole. Le futur stade de football ol évoluerontlesjoueurs du MHSC se
situera doncen lieu et place d'Ode ala Mer, a Pérols.

Sommes-nous assurés du respectdes procédures de démocraties participative prévues parlaloiou
promues de maniere volontaire parles pouvoirs publics ?

Aucune alternative n’est envisagée ace jour parce que lafermeture du stade de la Mosson est déja
décidée parlesacteurslocaux.

- localisations alternatives, écartées par le Maitre d'ouvrage : entre les deux autoroutes au sud de
Montpellier, surle site Odysseum.

N’est-ce pas une concertation qui s’annonce comme un simulacre de démocratie participative
citoyenne?

Pourquoin’y a-t-il pas eu une étude environnementale préalable a cette décision (risque inondation
ou ses conséquences, pollutions anthropiques pourle littoral Palavasien) suivid’une enquéte
publique par3M et donton ne sait pas sielle auralieu ?

Logiqguement, le compterendu de laCNDP (Commission Nationaledu Débat Public), devrait étre joint
al’enquéte publique.



Compte tenu du positionnement géographique et des nuisances environnementales qui seraient
engagées, est-ce que le projet urbain de 270 hectares supplémentaire auseinde la ZAC Ode a la
Mer est-il encore acceptable aujourd’hui ? (Développement de nouvelles offres commerciales et de
bureaux etcréation d’un quartier d’habitat mixte (entre 8000 et 10 000 logements, soit environ 24
000 a 30 000 personnes supplémentaires...).

Notre littoral estl’interface entre laTerre etla Mer, il esttrés convoité. Le lobbying des
entrepreneurs et promoteursimmobiliers ajouté aux ambitions des pouvoirs locaux, nousaménent
devant des conflits d'usage quirisquent de devenirinextricables.

Il est nécessaire de prendreen compte tous les parametres terrestres (urbanisation, gestion des
déchets, assainissement des eaux, industries, agriculture, les effets du tourisme, impact
environnement, infrastructures sur notre cadre de vie et notre santé ...) ainsi qu’un espace « Tampon
» nécessaire auregard desrisques naturels et laprotection des écosystémes marins.

Aujourd’huion ne peutplusignorerles Impacts du changement climatique du littoral et du milieu
marin.

Une densité de population surles cotes actuellement 2,5 fois plus élevée que lamoyenne nationale,
avecune tendance d’évolution prévue alahausse.

Avecl’élévation du niveau marin, nos zones cétieres sont soumises aun phénomene d’érosion. D
"ailleurs aucune région cotiere francaise n’est épargnée parle phénomeéne de recul du trait de cote.

Les prévisionsde lavaleurde I’élévation du niveau marin pourraient s'avérer supérieure aux
prévisions actuelles car lafonte du Groenland et de I'Antarctique serait sous-estimée.

L'artificialisation des sols est laconséquence directe de I’extension urbaine et de la construction de
nouveaux habitats en périphérie desvilles, elleest aujourd’hui I’'une des premieres causes du
changementclimatique etde I’érosion de la biodiversité.

Rapport ADEME Septembre 2020 :

« Le bassin méditerranéen est I’'une des régions au monde les plus sensibles aux changements
climatiques et globaux en cours, selon le Groupe d’Experts Intergouvernemental surl’Evolution du
Climat (5éme rapport d’évaluation). Acidification des mers, précipitations plus irréguliéres,
sécheresses accrues, salinisation des sols, érosion du littoral, sont autantd’aléas climatiques en cours
ou a venir auxquels doivent faire face les différents acteurs de la société ».

Alexandre Brun est géographe et urbaniste, maitre de conférences HDRal’Université Paul Valéry
Montpellier 3, membre permanent du LAGAM (Laboratoire de géographie et d'aménagement de
Montpellier) et membre associé du groupe de recherche ARIAction... :

Ily a sur le littoral du Languedoc « une responsabilité historique de I'Etat de construire des centaines
de milliers de logements, de ports, de commerces, d'infrastructures, d'équipements publics dans des
zones qui se trouvaient étre fragiles, basses et sableuses ».

Courrierdu Préfetde Région Occitanie du 23 10 2018 (a |’attention des Préfets de département):

« Notre Région est la plus attractive de France. Un million d’habitants sont attendus d’ici 2040. En 10
ans, la tache urbaine a augmenté de 14,5%. Une surface de 730m2 en moyenne a été artificialisée
pour chaque habitant supplémentaire en Occitanie. Un tel ratio est insoutenable d long terme au
regard des prévisions démographiques ».

Courrierdu Préfetde I’Héraultdu 16 10 2020 (a I’attention des Maires et Présidents des
intercommunalités) :



« Nuln’ignore que notre département, situé entre contreforts des Cévennes et Méditerranée, est
réguliérement frappé par des événements climatiques majeurs autant qu’ilest régulierement en
proie aux flammes en période estivale.

L’histoire nous a enseigné que des décisions d’urbanisme ont parfois conduit a l’installation de
constructions dans des zones a risque alors que la culture du risque en France veut que nous
n’exposions pas les personnes et les biens a ces risques majeurs... Les indemnisations versées par ce
dispositif pour les inondations s’élévent a 674 millions d’€ de 1982 a 2016, soit une moyenne de
31millions d’€ par an ».

Toujours plus de contraintes environnementales et de pollutions pourle sud de la Métropole :

On constate laconcentration des pollutions vers le sud de Montpellier Métropole etde laCommune
de Lattes en particulier suite aux mauvaises prévisions et évaluations des besoins afin de répondre
aux exigences de notre territoire. Il s’agit d’'un manque de vision et une gestion non transparente par
Montpellier/ District / Agglomération / Métropole.

En plus desnuisances dues aux activités de I’aéroport de Fréjorgues, les territoires de Montpellier
sud, Lattes, Pérols, Palavas sont positionnées entreou a proximité:

-des pollutions atmosphériques, liée aux rejets polluants des voitures ;

-des nuisances sonores parles deux autoroutes etlaligne LVG au nord de Lattes;

-I"amplification durisque desinondation pourlaville de Lattes Centre qui est batie dansle deltadu
Lez/Lironde, soitdans le bassin récepteuret au coeur du secteurd’expansion des crues. Malgré la
consolidation des berges du Lez contre une rupture de digue et la dérivation d’une partie des eaux
du Lez par le chenal de la Lironde, siI’on additionne : le développement intensif de |'urbanisation de
Montpellier sud avenue de lamer vers Palavas, I'importance des surfaces baties et des activités
commerciales, auxquels s’ajoutent les ouvrages de la « LGV et doublementde AUTOROUTE A9 »)
avectous les obstacles et les surfaces imperméabilisées qu’ils entrainent, les risques
environnementaux demeurent trésimportants (débordement de cours d’eau, les ruissellements,
I’élévation de lanappe phréatique, laconcomitance d’une crue du Lezenamontavec I’élévation du
niveaumarinenaval) ;

-des pollutions émises parl’ancienne décharge de déchets du Thot (les pollutions du sol, du sous-sol,
deI’airsont toujours présentes). A noter|’absence de suivi de site et une participation citoyenne
oubliée malgré une demandeau Préfet de I’'Hérault et plusieurs relances par dix associations
environnementales ;

-Le mauvaisfonctionnement de la station d’épuration Maera. Malgré un co(t trésimportant engagé
pour sa réalisation avecson émissaire en mer, elle n’ajamais répondu aux objectifs fixés par
I’Agglomération. Elle pollueen permanence lameretle Lezapres de fortes pluies et rejettedes
odeursde sulfure d’hydrogene (H2S). Ellen’ajamais été réactualisée en fonction des besoins et
Montpellier Métropole afait connecterdes villes kméme hors Métropole » alors qu’elleavaitla
connaissance que lastation MAERA n’était pas en capacité a répondre aux besoins dans des
conditions acceptables. Comme un malheurn’arrive jamais seul, il est prévu une extension de cette
station malgré I'opposition d’une trés large majorité d’habitants de LATTES et de nombreuses
associations environnementales ;

-L’'usine de Tri Mécanique Méthanisation Amétyst (odeurs, mouches...), située a Garosud, a quelques
centaines de métres de lacommune de Lattes. Elle avait faitl’objet de trés nombreuses critiques par
les riverains, les associations environnementales qui avaient alerté les collectivités locales surles
problématiques avenir de cette usine de Tri Mécano Biologique lors de I’enquéte publique. Des
milliers de signatures citoyennes avaient émis un avis défavorables asaréalisation.

Quelques mois etannées aprés samise enservice, plusieurs rapports de laCour Régionale des
Comptes sontaccablants sur le traitement des déchets de I'usine de méthanisation « AMETYST » et
de sa gestion par I’Agglomération/Métropole de Montpellier.
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